Technike jazdy oraz umiejetnosci podwyzszaja na specjalnie
dedykowanych torach testowo-szkoleniowych
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Kierowcy stolecznych karetek jako pierwsi w Polsce brali udzial w zajeciach doskonalenia
techniki jazdy ambulansem. Na podobne szkolenia decyduje sie coraz wiecej firm
zatrudniajacych kierowcow. W miniony weekend zajecia praktyczne na torze do jazdy
ekstremalnej pod Mszczonowem odbywali zatrudnieni w firmie... cateringowej.

Jestesmy firma, ktéra ciagle sie rozwija. Sita rzeczy rozrasta sie tez nasza flota, a samochody to w
naszej branzy nieodzowny element - méwi Edyta, pracowniczka firmy cateringowe;j.

Edyta nie ukrywa, ze w tej branzy o zdarzenia drogowe nietrudno. Miaty miejsce juz drobne
incydenty, na szczescie nie doszto do zadnych powazniejszych wypadkow. W firmie aktualnie jest
zatrudnionych 12 kierowcow. Firma zwraca uwage na dotychczasowe doswiadczenie zatrudnianych
pracownikow, jesli chodzi o przejechane kilometry. Sami kierowcy zwracaja uwage, ze w tej pracy
liczy sie kilka waznych aspektdéw. To przede wszystkim: czas, odpowiednia logistyka i dobranie
odpowiedniej trasy.



[[[1255]]]

Jednak przede wszystkim chcemy stawiaé¢ na bezpieczenstwo. Dlatego postanowiliSmy popracowac¢ w
tej kwestii i okazuje sie, ze jest wiele ciekawych mozliwosci. Jedna z nich jest sprawdzenie swoich
mozliwosci w specjalnie dedykowanych osrodkach - przyznaje Edyta.

Dlatego swoje umiejetnosci kierowcy mogli sprawdzi¢ na Torze Testowo - Szkoleniowym Driveland,
zatozonego przez Tomasza Kuchara, rajdowego kierowce. Obiekt zostat wybudowany pod
Mszczonowem.

[[[1257]]1]
Tor jest jednym z najnowoczesniejszych w kraju, na ktéorym mozna sprawdzi¢ sie w kilku sekcjach.

W szkoleniu wzieliSmy udziatl autami z naszej floty, ktore pozwola na odwzorowanie trudnych
sytuacji na drodze. Po kolegach widziatam, ze kazdy z nich byt niezwykle podekscytowany na drodze
- dodaje Edyta.

Do pierwszego auta wsiada Tomek, jak sam przyznaje jeszcze nigdy nie mial mozliwosci sprébowania
swoich umiejetnosci na tego typu torze. Duzo jezdzi, ale na szczesScie nie miat zadnego wypadku. -
Nawet nigdy nie zarysowatem auta nikomu na parkingu - przyznaje z usmiechem.

[[[1256]]]

Instruktor daje znak do rozpoczecia. Busy wyjezdzaja powoli. Wstepny modut sktada sie z trzech
sekcji. Pierwsza to tak zwany ,szarpak” czyli urzadzenie przystosowane do wprowadzania pojazdu w
poslizg nadsterowny (niekontrolowane uciekanie tytu auta w zakrecie).

Petna mozliwos$¢ kalibracji urzadzenia nawet w trakcie zaje¢ pozwala na dopasowanie takich
parametréw jak sita, opdznienie, przesuniecie plyty - thumaczy Jarek, instruktor Driveland

System podgrzewania uktadu hydraulicznego, pozwala na korzystanie z niego nawet zima przy
bardzo niskich temperaturach powietrza. Jak zaznaczaja instruktorzy w Polsce nie kazdy osrodek
posiada tego typu urzadzenie.

To jednak dopiero poczatek sekcji, kolejne atrakcje czekaja na kurtynie wodnej. Na torze znajduje sie
systemem az dziewieciu niezaleznych kurtyn wodnych w trzech rzedach.

Unikalny system regulacji opdznienia wystrzatu kolejnych rzedéw pozwala dopasowaé ¢wiczenia do
modelu szkolenia oraz do poziomu umiejetnosci kursantéw - dodaje instruktor.

Po wodnych ,niespodziankach” pora na ostatni element sekcji. To ptyta poslizgowa. Po przebytej
dtugosci hamowania, kierowcy moga oceni¢ swoje umiejetnosci widzac osiggnieta predkosc.

- To wcale nie jest takie proste i wymaga to odpowiedniej kondycji. A to przeciez dopiero pierwszy
modut za nami - przyznaje kierowca z firmy cateringowe;j.

Drugi modut to przede wszystkim ¢wiczenia na awaryjnym hamowaniu.

To w zasadzie jeden z najwiekszych problemdw, kiedy na drodze nagle ,cos” wyrasta. W tej czesci
mozemy dokonaé weryfikacji jak mato czasu mamy na podjecie decyzji - dodaje instruktor.

Jednak najwiekszym zainteresowaniem cieszy! sie ostatni modut pod tajemnicza nazwa ,Safety
Hosue”. W specjalnie przygotowanym symulatorze uczestnicy mogli doswiadczy¢ uczucia


https://www.facebook.com/DriveLandPolska

dachowania.

Zawsze podczas naszych zaje¢ staramy sie uczestnikom poszerza¢ mozliwosci. Dlatego do dyspozycji
jest takze tak zwany Road Lap. To odpowiednio zaprojektowany uklad drog z zakretami o réznej
charakterystyce ma na celu jak najwierniejsze odwzorowanie trudnych warunkéw wystepujacych na
drogach publicznych - méwi Jarostaw.

Tory doskonalenia jazdy przyciagaja milosnikow motoryzaciji

Byl pomyst, by kazdy nowy kierowca musial przebrna¢ przez obowiazkowe kursy
doszkalajace w zakresie bezpieczenstwa oraz praktycznego szkolenia w ramach zagrozen w
ruchu drogowym. Na razie tory szkoleniowe stuz profesjonalnym kierowcom i mitosnikom
motoryzacji.

Tor szkoleniowy wyposazony jest w linie wytyczajace o$ jezdni oraz znaki drogowe, a takze ptyte
poslizgowa na zjezdzie ze wzniesienia o pochyleniu 10 procent. Infrastruktura ta pozwala na
szkolenie w zakresie techniki jazdy oraz testowanie systeméw wspomagajacych kierowce w
bezpiecznych i sterylnych warunkach, bardzo zblizonych do tych na drogach.

Wiekszo$¢ uczestnikéw na torze Driveland przyznaje, ze tego typu zajecia powinny znalez¢ sie w
standardowym pakiecie dla oséb, ktére sa tuz po ukonczeniu kursu na prawo jazdy.

Na poczatku 2022 roku Ministerstwo Infrastruktury postanowito jednak wycofac sie z
obowiazkowych szkolen teoretycznych i praktycznych dla wszystkich mtodych kierowcow pomiedzy
4. a 8. miesigcem od otrzymania prawa jazdy.

Z mysla, ze przepis zostanie wdrozony w Polsce powstato wiele osrodkow szkoleniowych podobnych
do tego pod Mszczonowem.

Jednak niewykluczone, ze do przywréocenia przepisu by¢ moze trzeba bedzie powrécic¢, a pokazuja to
wyniki Najwyzej Izby Kontroli (NIK), ktéra na poczatku wrzes$nia przedstawita raport z jakosci
systemu szkolenia kandydatéw na kierowcéw. Z ogolnego rezultatu wynika, ze ,jest gorzej niz zle”.

W raporcie mozemy przeczytac, ze NIK zdiagnozowata problemy na kazdym etapie systemu
szkolenia: w jakosci samych kurséw, pracy instruktoréw, w dziatalnosci WORD-6w oraz pracy
egzaminatorow. ,Efekty sa tatwe do przewidzenia - Polska od lat zajmuje jedno z ostatnich miejsc w
UE pod wzgledem bezpieczenstwa na drogach, a w grupie wiekowej kierowcoéw 18-24 lat jest
najwiekszy procent sprawcow wypadkow” - czytamy.

Przytlaczaja tez statystyki. Polska ma jeden z najwyzszych wskaznikow zabitych na 100 wypadkéw
drogowych - 9,8 (dane z 2021 roku). Oznacza to, ze na polskich drogach ginie blisko 10-krotnie
wiecej 0sob niz w Niemczech i dziewieciokrotnie wiecej niz w Austrii.

Te statystyki nie napawajg optymizmem, dlatego tym bardziej moze warto zastanowi¢ sie nad
obowiazkowymi szkoleniami. Swoja droga uwazam, ze firmy tego typu jak catering, czy tez firmy
kurierskie - mowi Edyta.

Tym bardziej, ze zbliza sie okres jesienno-zimowy, ktory nigdy nie rozpieszcza kierowcdw na polskich



drogach.

NAJWIECE] WYPADKOW W GRUPIE MEODYCH KIEROWCOW:

Statystyki pokazuja, Ze najwiecej wypadkow powoduja kierowcy w wieku 25-39 lat (5855 - w
2022 roku). Jednak biorac pod uwage liczbe wypadkéw na 10 tys. populacji ogétem, okazuje
sie, ze to najmtodsi kierowcy - z grupy wiekowej 18-24 lat - charakteryzuja sie najwyzszym
odsetkiem sprawczosci wypadkow (12%) sposrod wszystkich grup kierowcéw (3059 - w 2022
r.).

W latach 2018-2022 najmlodsi kierowcy spowodowali tacznie ponad 30 tys. wypadkow.
Gléwne przyczyny wypadkow to: nadmierna predkosc, nieprzestrzeganie pierwszenstwa
przejazdu oraz nieprawidiowe zachowania wobec pieszych.
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